
 เกิิดแล้้วเกิิดอีีก!  
อุุบััติิเหตุุจากโครงการก่่อสร้างขนาดใหญ่่

“ อุุตสาหกรรมก่่อสร้างเป็็นสาเหตุุของอุุบััติิเหตุุท่ี่�เกิิดจากการทำำ�งานท่ี่�สููงเป็็นอัันดัับหนึ่่�ง
ตลอดช่วงหลายปีีท่ี่�ผ่่านมา โดยในปีี 2562 มีีอุบััติิเหตุุจากการก่่อสร้างรวมทั้้�งสิ้้� น 11,599 กรณีี  

คิิดเป็็น 12% จากอุุบััติิเหตุุทั้้�งหมด 94,906 กรณีี  แต่่มีีสัดส่วนผู้้� เสีียชีีวิตจากอุุบััติิเหตุุ 
จากการก่่อสร้างสููงถึึง 29% หรืือมีีจำำ�นวน 186 กรณีี  จากจำำ�นวนอุุบััติิเหตุุท่ี่�มีีผู้้� เสีียชีีวิตทั้้�งหมด 

639 กรณีี  ”
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บทนำำ�

หนึ่่�งในอุบุัติัิเหตุจุากโครงการก่่อสร้า้งครั้้�งใหญ่ใ่นปี ี2566 คงหนีีไม่พ่้น้เหตุกุารณ์์
โครงการก่่อสร้า้งทางยกระดัับอ่่อนนุุช-ลาดกระบังั1 ที่่�พังัถล่่มลงมาจนทำำ�ให้้มีผีู้้�เสียี
ชีวีิติ 2 คน บาดเจ็บ็อย่่างน้้อย 7 คน รวมถึึงทรัพัย์์สินิของผู้้�ที่่�อยู่่�ใกล้้เคีียงจุุดเกิิดเหตุุ
ได้้รับัความเสีียหาย นอกจากนี้้� ในปีีเดีียวกััน ยัังมีีอุุบััติิเหตุุที่่�รุนแรงอีีก โดยแบบ
หล่่อหััวเสาทางยกระดัับ2 ในโครงการก่่อสร้า้งบนถนนพระราม 2 ช่ว่งซอย 82 ได้้
ร่ว่งทัับคนงานชาวเมีียนมาเสียีชีวีิติ 1 คน บาดเจ็บ็ 1 คน เมื่่�อวันัที่่� 15 ธันัวาคม 2566 
เฉพาะแค่่โครงการก่่อสร้า้งบริเิวณถนนพระราม 23 พื้้�นที่่�เดีียว ได้้เกิิดอุบุััติิเหตุขุึ้้�น 
อย่่างน้้อย 7 ครั้้�ง ในช่ว่งเวลา 3 ปีี ตั้้�งแต่่ปีี 2564 ถึึง 2566

ไม่เ่พียีงเท่่านั้้�นในช่ว่ง 6 ปีีที่่�ผ่านมา ยัังเกิิดอุบุัติัิเหตุจุากโครงการก่่อสร้า้งขนาด
ใหญ่่อีีกหลายเหตุุการณ์์เช่่น เมื่่� อวัันที่่� 31 กรกฎาคม 2565 แผ่่นปููนหนััก 5 ตััน 
หล่่นจากสะพานกลัับรถถนนพระราม 2 ทัับรถยนต์์อย่่างน้้อย 4 คััน มีีผู้้�เสีียชีวีิติ 
2 ราย และเหตุุการณ์์ชิ้้�นส่่วนประกอบเครนก่่อสร้า้งรถไฟฟ้้าสายสีีเหลืืองตกใส่ ่
รถจักัรยานยนต์์ ขณะวิ่่�งผ่า่นบริเิวณหน้้าปากซอยศรีนีครินิทร์ ์1 เขตบางกะปิ ิทำำ�ให้้
คนขี่่�รถได้้รับับาดเจ็บ็ขาซ้า้ยหััก

ภาพเหตุกุารณ์์หลัังโครงการก่่อสร้า้งทางยกระดัับอ่่อนนุุช-ลาดกระบัังเกิิดการถล่ม

ท่ีมา : 4occ.isoc.go.th/04news/?p=16780

ภาพเหตุกุารณ์์หลัังแผนปูนูหนััก 5 ตััน หล่่นจากสะพาน
กลัับรถถนนพระราม 2

ท่ีมา : www.thaipbs.or.th/news/content/318023

จะเห็็นได้้ว่า่ อุบุััติิเหตุจุากโครงการ
ก่่อสร้า้งขนาดใหญ่่ที่่�เกิิดขึ้้�น กลายเป็็น
ภ า พ ชิิน ต า ข อ ง สัั ง ค ม ไท ย  ที่่�ผ่ ่ า น ม า 
สภาผู้้�บริโิภคได้้รวบรวมข้้อมููลอุบุัติัิเหตุุ
จากการก่่อสร้า้งทางสาธารณะระหว่า่ง
ปี ี2561–25664 พบว่า่มีคีนเสียีชีวีิติจาก
การก่่อสร้า้งถึึง 11 รายและบาดเจ็บ็อีีก 
34 ราย โดยมีแีนวโน้้มการเกิิดอุบุัติัิเหตุุ
ที่่�รุนแรงบ่่อยครั้้�งขึ้้� นตามปริมิาณการ
ก่่อสร้า้งที่่�มากขึ้้�น แต่่ไร้ก้ารกำำ�กับดูแูล
ที่่�มีประสิิทธิิภาพ บทความนี้้�เป็็นการ
อภิิปรายถึึงสภาพปััญหาของอุุบััติิเหตุุ
จากการก่่อสร้า้งโครงการขนาดใหญ่่ 
การจัดัการปัญัหาดัังกล่่าว และแนวทาง
การแก้้ปััญหาในเชิิงระบบ เพื่่�อให้้เกิิด
มาตรฐานความปลอดภััยที่่�ดีขึ้้�น
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อุุตสาหกรรมก่อสร้้างกัับการเกิิดอุุบััติิเหตุุ

ข้อ้มูลูสถิิติิจากกองทุนุเงินิทดแทน5 พบว่า่ อุตุสาหกรรมก่่อสร้า้งมีอีุบุัติัิเหตุทุี่่�เกิิดจากการทำำ�งานสูงูเป็็นอัันดัับหนึ่่�งตลอด
ช่ว่งหลายปีที่่�ผ่่านมา เม่ื่�อเทีียบกัับการทำำ�งานในลัักษณะอ่ื่�น ๆ โดยข้้อมููลจากปีี 2562 พบว่า่มีีอุบุััติิเหตุุจากการก่่อสร้า้งรวม
ทุุกกรณีีตั้้�งแต่่การหยุุดงาน จนถึึงสูญูเสีียอวัยัวะ ทุุพพลภาพ และตาย รวมทั้้�งหมด 11,599 กรณีี คิิดเป็็น 12% จากอุุบััติิเหตุุ
ทั้้�งหมด 94,906 กรณีี แต่่กลัับมีีสััดส่่วนผู้้�เสีียชีวีิติจากอุบุััติิเหตุจุากการก่่อสร้า้ง สููงถึึง 29% หรือืมีีจำำ�นวน 186 กรณีี จาก
จำำ�นวนอุบุััติิเหตุทุี่่�มีีผู้้�เสียีชีวีิติทั้้�งหมด 639 กรณีี โดยเมื่่�อจำำ�แนกผู้้�เสียีชีวีิติจากอุตุสาหกรรมก่่อสร้า้งทั้้�ง 186 กรณีีพบว่า่

55 กรณีีเกิิดจากการก่่อสร้า้งอาคารที่่�พัักอาศัย.......................................................................................... 30%

37 กรณีีเกิิดจากการก่่อสร้า้งอาคารที่่�ไม่่ใช่ท่ี่่�พัักอาศัย................................................................................. 20%

34 กรณีีเกิิดจากการก่่อสร้า้งถนน สะพาน และอุโุมงค์์................................................................................ 18%

18 กรณีีเกิิดจากการก่่อสร้า้งโครงการสาธารณููปโภคเกี่่�ยวกัับสายส่ง่ไฟฟ้า้กำำ�ลัังและสายสัญัญาณสื่่�อสาร......... 10%

19 กรณีีเกิิดจากการติิดตั้้�งไฟฟ้า้.............................................................................................................. 10%

23 กรณีีจากงานก่่อสร้า้งประเภทอื่่�น ๆ...................................................................................................... 12%

ทั้้�งนี้้� ข้อ้มููลจากงานวิจิัยัที่่�ชื่่�อว่า่ “การประเมิินปััจจัยัเสี่่�ยงที่่�ก่อให้้เกิิดอุบุัติัิเหตุใุนบริเิวณพื้้�นที่่�ก่อสร้า้ง รถไฟฟ้า้ขนส่่งมวลชน
แห่่งประเทศไทยโดยรููปแบบสภาพการณ์์ดััชนีี”6 ได้้ระบุุว่า่ในช่ว่ง 10 ปีี ระหว่า่งปีี 2555–2565 ซึ่่�งมีีการก่่อสร้า้งรถไฟฟ้้าจำำ�นวน 
6 สายในกรุุงเทพมหานครและปริมิณฑล ได้้เกิิดอุบุัติัิเหตุใุนพื้้�นที่่�ก่่อสร้า้งทั้้�งสิ้้�น 417 กรณีี โดยปีีที่่�เกิิดอุบุัติัิเหตุมุากที่่�สุดุคืือ
ปีี 2559 รวมเกิิดอุบุััติิเหตุทุั้้�งสิ้้�น 71 ครั้้�ง

เมื่่�อเปรียีบเทีียบกัับประเทศอย่่างสหรัฐัอเมริกิา ข้้อมููลจากรายงาน National Construction Accident Statistics7 ปี ี2021 
รายงานว่า่สถานที่่�ก่อสร้า้งถืือเป็น็สถานที่่�ทำำ�งานที่่�มีความเสี่่�ยงสูงูที่่�จะเกิิดอุบุัติัิเหตุแุละการบาดเจ็บ็เช่น่กััน โดย 20% ของการ
เสียีชีวีิติจากการทำำ�งานเกิิดขึ้้�นในอุตุสาหกรรมก่่อสร้า้ง โดยสาเหตุขุองอุบุัติัิเหตุจุากการก่่อสร้า้งที่่�พบบ่อ่ยที่่�สุดุในสหรัฐัอเมริกิา 
ได้้แก่่ กรณีีเกิิดจากการพลััดตกหรือืลื่่�นล้้ม การถูกูกระแทกด้้วยของแข็็ง การถูกูไฟฟ้า้ช็อ็ต และการถล่่มหรือืการถูกูวัตัถุทัุับ

รายงานจาก An investigation of fall accident in a high-rise building project ของ IOPscience8 ก็็กล่่าวไปในทิิศทาง
เดีียวกัับข้้อมููลที่่�พบในประเทศสหรัฐัอเมริกิาว่า่ การพลััดตกหรืือล่ื่�นล้้มเป็็นสาเหตุุหลัักของการเสีียชีีวิติในหมู่่�คนทำำ�งาน
อุุตสาหกรรมก่่อสร้า้ง จากการเก็็บข้้อมููลในประเทศอิินโดนีีเซีียพบว่า่ พื้้�นที่่�เสี่่�ยงที่่�จะเกิิดอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุดเกิิดขึ้้� นบริเิวณ 
นั่่�งร้า้น 52% พื้้�นที่่�โครงสร้า้ง 28% และพื้้�นที่่�โครงสร้า้งการทำำ�งาน 20%

ในอนาคต ประเทศไทยยัังคงมีีโครงการก่่อสร้า้งขนาดใหญ่่เพิ่่�มขึ้้� นจำำ�นวนมาก ข้้อมููลจาก SCB EIC Industry insight 
Construction Outlook 20239 กล่่าวว่า่ ภาครัฐัมีีแผนลงทุุนในโครงการเมกะโปรเจกต์์ (mega project) ทั้้�งในกรุุงเทพฯ 
ปริมิณฑล และภูมูิภิาค โดยเฉพาะ EEC เช่น่ โครงสร้า้งพื้้�นฐาน การคมนาคม โครงข่่ายทางหลวง โครงข่่ายระบบราง การเพิ่่�มขึ้้�น 
ของโครงการก่่อสร้า้งขนาดใหญ่่เหล่่านี้้� อาจส่่งผลให้้เกิิดความเสี่่�ยงในการเกิิดอุุบััติิเหตุุสููงขึ้้� นด้้วย หากประเทศไทยยัังไม่่มีี
มาตรการในการป้้องกัันที่่�ดีพอ

อุุบััติิเหตุุในโครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ เกิิดขึ้้�นจากอะไร?

เมื่่�อเวลา 18.10 น. ของวันัที่่� 10 กรกฎาคม 2566 ได้้เกิิดเสีียงถล่่มของทางยกระดัับถนนอ่่อนนุุช-ลาดกระบัังจนดัังสนั่่�นไป 
ทั่่�วบริเิวณ พร้อ้มด้้วยกลุ่่�มควันัโขมง นำำ�มาซึ่่�งความสูญูเสียีทั้้�งชีวีิติและทรัพัย์ส์ินิจำำ�นวนมาก ปรากฏการณ์์สะเทืือนขวัญัดัังกล่่าว  
ทำำ�ให้้เกิิดคำำ�ถามของสัังคมว่า่เหตุุการณ์์ดัังกล่่าวเกิิดขึ้้� นได้้อย่่างไร เมื่่�อหมอกควันัของเหตุุการณ์์เริ่่�มสงบ ได้้มีีการชี้้�แจงว่า่  
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สาเหตุทุี่่�เกิิดการถล่่มขึ้้�น เนื่่�องจากอุปุกรณ์์ตััวร้อ้ยคานคอนกรีตี (launcher) รับัน้ำำ�หนัักไม่่ไหวจนเกิิดการพลิิกตััว และพื้้�นทาง
คอนกรีตีที่่�อยู่่�ระหว่า่งการติิดตั้้�งหลุดุจากหััวเสาตอม่่อ

ก่่อนหน้้านี้้�เพีียง 2 เดืือน ในช่่วงเย็็นวัันที่่� 7 พฤษภาคม 256610 ภาพจากกล้้องวิิดีีโอหน้้ารถคัันหนึ่่� งเผยให้้เห็็นวิินาทีี
คานทางด่่วนบนถนนพระราม 2 หล่่นลงมาบนถนน ส่่งผลให้้มีีคนงานเสีียชีวีิติ 1 ราย และรถยนต์์ได้้รับัความเสีียหาย 2 คััน  
โดยนายสุรุเชษฐ์ ์เหล่่าพูลูสุขุ ผู้้�ว่า่การการทางพิเิศษแห่่งประเทศไทย ได้้เข้า้ตรวจสอบอุปุกรณ์์และวัสัดุทุี่่�เป็น็หลัักฐานในที่่�เกิิดเหตุ ุ 
ร่ว่มกัับผู้้�เชี่่�ยวชาญจากวิศิวกรรมสถานแห่่งประเทศไทย พบว่า่สาเหตุทุี่่�ก่อให้้การเกิิดอุบุััติิเหตุมุีี 2 สาเหตุคืุือ

	วั สัดุ ุPT Bar ที่่�นำำ�มาใช้ง้านมีีความบกพร่อ่ง ทำำ�ให้้ไม่่สามารถรับัน้ำำ�หนัักชิ้้�นงานที่่�ยกได้้และขาดลงมา ถึึงแม้้ว่า่การ
ยกชิ้้�นงานนี้้�ใช้ ้PT Bar จำำ�นวน 4 เส้น้ สามารถรับัน้ำำ�หนัักได้้ถึึง 4 เท่่าของน้ำำ�หนัักชิ้้�นงาน แต่่อุปุกรณ์์ PT Bar หาก
ใช้ซ้้ำำ�หลาย ๆ ครั้้�งอาจเกิิดการล้้าในเนื้้�อวัสัดุ ุหรือือาจมีกีารทุบุกระแทกให้้มีตีำำ�หนิิ หรือืเกิิดรอยแตกภายในเนื้้�อวัสัดุ ุ
อัันมีีผลทำำ�ให้้เกิิดการฉีีกขาดของวัสัดุเุมื่่�อรับัแรงดึึงสูงูจากการหิ้้�วชิ้้�นงาน

	 ผู้้�ปฏิิบััติิงานไม่่ปฏิิบััติิงานก่่อสร้า้งให้้เป็็นไปตามขั้้�นตอนการก่่อสร้า้งอย่่างถูกูต้้องและครบถ้้วน

หลัังจากเหตุกุารณ์์ดัังกล่่าวการทางพิิเศษแห่่งประเทศไทย ได้้มีีมาตรการยกระดัับความปลอดภััย ในการก่่อสร้า้งบนถนน
พระราม 2 โดยได้้มีีการกำำ�หนดมาตรการเพิ่่�มเติิมในระยะสั้้�น ดัังนี้้�

กำำ�หนดให้้มีีการทดสอบวัสัดุ ุPT Bar ด้้วยวิธิี ีUltrasonic Testing (UT) หรือื Magnetic Particle Testing (MT) ทุกุ ๆ 30 
span (ช่ว่งเสา) จากเดิิมตรวจสอบทุกุ ๆ 50 span

2.1	ขั้้� นตอนการดำำ�เนิินงานติิดตั้้�ง segment ทุกุกิิจกรรมจะให้้ดำำ�เนิินการเฉพาะช่ว่งที่่�มีีการปิิดกั้้�นการจราจรในช่ว่งเวลา
กลางคืืนเท่่านั้้�น จนกว่า่ขั้้�นตอนการดึึงลวดจะแล้้วเสร็จ็

2.2	 ให้้ผู้้�รับัจ้า้งโซนที่่�เกิิดเหตุทุำำ�การเปลี่่�ยนชุุด PT Bar ใหม่ ่“ยกชุุด” พร้อ้มตรวจสอบใบรับัรองวัสัดุกุ่่อนออกใบรับัรองก่่อน
เริ่่�มปฏิิบััติิงาน

2.3	 เพิ่่�มการติิดตั้้�งระบบ sensor อุุปกรณ์์หลัักที่่�ใช้ใ้นการยกแขวน segment เพื่่�อการ monitor ระบบการทำำ�งานและ 
แจ้ง้เตืือนไม่่ให้้ทำำ�งานเกิินขีีดจำำ�กัดของอุปุกรณ์์การยก

2.4	ติ ดตั้้�งกล้้อง CCTV เพื่่�อตรวจสอบจุุดเสี่่�ยงในการทำำ�งานของอุปุกรณ์์โครงสร้า้ง launching
แต่่ดููเหมืือนว่า่มาตรการดัังกล่่าวยัังไม่่ได้้ผลเท่่าใดนััก เพราะหลัังจากนั้้�น ยัังเกิิดอุุบััติิเหตุุตามมาอีีกอย่่างน้้อย 2 ครั้้�ง

ในปีีเดีียวกัันบนถนนพระราม 2 ได้้แก่่ เมื่่�อ 31 สิิงหาคม 2566 เศษวัสัดุุก่่อสร้า้งทางต่่างระดัับพระราม 2 ตกใส่่รถทััวร์ ์ และ 
15 ธันัวาคม 2566 แม่่แบบเหล็็กก่่อสร้า้งบนสะพานหล่่นทัับคนงาน

สมาคมอาชีวีอนามัยัและความปลอดภัยในการทำำ�งาน11 ได้้ระบุุว่า่ 48% ของอุบุัติัิเหตุมุาจากงานก่่อสร้า้งเฉพาะทาง เช่น่ 
ฐานราก โครงสร้า้ง คอนกรีตี 17% มาจากงานวิศิวกรรมโยธาและเครื่่�องจักัรกลหนััก เช่น่ งานสะพาน ถนน สาธารณููปโภค 
รางระบายน้ำำ� 16% มาจากงานก่่อสร้า้งอาคาร บ้้าน งานปรับัปรุุงอาคาร 12% มาจากงานระบบไฟฟ้้า ประปา ปรับัอากาศ
และระบายอากาศ และ 7% มาจากงานตกแต่่งอาคาร เช่น่ ผนังตกแต่่งอาคาร สี ีพื้้�น

ข้้อมููลจากงานวิจิัยัของสุรุเดช โนสูงูเนิิน เรื่่�องสาเหตุกุารเกิิดอุบุััติิเหตุใุนงานก่่อสร้า้งอาคารขนาดใหญ12 ่ ปีี 2563 จากการ
สอบถามกลุ่่�มวิศิวกรและผู้้�ดููแลงานความปลอดภััย และวิเิคราะห์์ข้้อมููลพบว่า่ ส่่วนมากโครงการก่่อสร้า้งที่่�มีมููลค่่าก่่อสร้า้ง
ระหว่า่ง 100–500 ล้้านบาท มีีงบสำำ�หรับัการบริหิารด้้านความปลอดภััยในโครงการน้้อยกว่า่ 1 เปอร์เ์ซ็น็ต์์ของงบทั้้�งหมดของ
โครงการก่่อสร้า้ง โดยปััจจัยัของการเกิิดอุบุััติิเหตุใุนงานก่่อสร้า้ง ได้้แก่่

	 ความประมาทของคนงานก่่อสร้า้ง เช่น่ การแต่่งกายไม่ร่ัดัคุมุ ความเชื่่�อมั่่�นมากเกิินไปเนื่่�องจากการทำำ�งานมานาน 
และสภาพร่า่งกายที่่�ไม่่พร้อ้มทำำ�งาน

	ลั กษณะของงานที่่�อาจมีีความเสี่่�ยงสูงู เช่น่ การพัังของโครงสร้า้งชั่่�วคราว การใช้เ้ครื่่�องมืือเครื่่�องจักัรและอุปุกรณ์์
ต่่าง ๆ
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	สิ่่ �งแวดล้อมในการทำำ�งาน เช่น่ การทำำ�งานในที่่�ที่่�มีีแสงสว่า่งไม่่เพีียงพอ การมีีฝุ่่�นละอองมาก เสีียงดัังมากเกิินไป 
และทำำ�งานในที่่�อับอากาศ

	 เกิิดจากการทำำ�งานที่่�เกิิดความผิิดพลาด เช่่น ความมัักง่า่ยของผู้้�ปฏิิบััติิงาน การหยอกล้้อกัันในขณะปฏิิบััติิงาน 
อัันตรายจากเครื่่�องมืือ เครื่่�องจักัร อัันตรายจากการใช้น้ั่่�งร้า้น และกองวัสัดุลุ้้มพัังทลาย

ถึึงเวลาจััดการความปลอดภััย ยุุติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุซ้ำำ��ซาก

รศ. ดร.คมสััน มาลีีสี ีผู้้�เชี่่�ยวชาญวิศิวกรรมโยธา อธิกิารบดีีสถาบัันเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าเจ้า้คุณุทหารลาดกระบััง (สจล.) 
ได้้ออกมาให้้ความเห็็นหลัังเกิิดเหตุกุารณ์์ชิ้้�นส่ว่นสะพานคอนกรีตีสำำ�เร็จ็รููปขนาดใหญ่่หล่่นลงบนถนนพระรามที่่� 2 กระแทกพื้้�น
ถนนและทัับคนงานก่่อสร้า้งเสีียชีวีิติ โดยมีีข้้อเสนอว่า่13 ควรยกระดัับระบบความปลอดภัยในโครงการก่่อสร้า้งขนาดใหญ่่ 
โดยเป็็นการปรับัปรุุงแก้้ไขเชิงิมาตรการและแนวทางป้้องกััน เพื่่�อเพิ่่�มความปลอดภัยในทุุกโครงการก่่อสร้า้งที่่�อยู่่�ในพื้้�นที่่�
ซึ่่�งมีีการจราจรและประชาชนสัญัจรไปมา ทั้้�งโครงการในปััจจุบัันและอนาคต โดยผู้้�รับัเหมาต้องตรวจสอบชุุดอุปุกรณ์์หรืือ
เครื่่�องจักัรที่่�ใช้ใ้นการก่่อสร้า้งที่่�อาจชำำ�รุุด และอุปุกรณ์์ที่่�เกี่่�ยวข้อ้งก่่อนลงมืือปฏิิบัติัิงาน จัดัให้้มีกีารปิิดกั้้�นช่อ่งทางจราจรให้้
ห่่างจากพื้้�นที่่�ก่่อสร้า้งอัันตรายขณะดำำ�เนิินการก่่อสร้า้ง สำำ�หรับัผู้้�ใช้ร้ถใช้ถ้นน ควรหลีีกเลี่่�ยงการใช้เ้ส้น้ทางที่่�มีกีารก่่อสร้า้ง 
หรืือหากจำำ�เป็็นควรสังัเกตความผิิดปกติิขณะขัับผ่่านพื้้�นที่่�ก่่อสร้า้ง

ในระยะยาวทางคณะวิศิวกรรมศาสตร์ ์ภาควิชิาวิศิวกรรมโยธา สถาบัันเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าเจ้า้คุุณทหารลาดกระบััง 
(สจล.) ได้้มีีหลัักสููตรการพััฒนาองค์์ความรู้้� ให้้กัับนัักศึึกษาที่่�กำำ�ลังจะก้้าวเป็็นวิศิวกร เรียีนรู้้�ถึ งมาตรการความปลอดภััยทาง
วิศิวกรรมโยธา โดยจะได้้รับัการฝึกึอบรมตั้้�งแต่่ชั้้�นปีีที่่� 3 เรื่่�อง safety first เพื่่�อให้้ได้้เรียีนรู้้�ถึ งอัันตรายประเภทต่่าง ๆ และการ
ป้้องกัันภััยที่่�อาจเกิิดขึ้้�นในไซต์์งานก่่อสร้า้งและชุุมชนที่่�แวดล้้อม

เนื่่�องจากในปี ี2566 ที่่�ผ่า่นมา ได้้เกิิดอุบุัติัิเหตุจุากโครงการการก่่อสร้า้งที่่�รุนแรงหลายครั้้�ง ทำำ�ให้้หลายภาคส่ว่นเริ่่�มตื่่�นตััวและ
ออกมาเคลื่่�อนไหวถึึงแนวทางการจัดัการและการควบคุมุงานก่่อสร้า้งขนาดใหญ่ ่โดยทางสภาผู้้�บริโิภค14 ได้้เชิญิ ศ. ดร.สุชุัชัวีรี์ ์
สุวุรรณสวัสัดิ์์� อดีีตนายกสภาวิศิวกร และอธิกิารบดีี สถาบัันเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าเจ้า้คุณุทหารลาดกระบััง มาร่ว่มหาแนวทาง
ป้้องกัันอุบุััติิเหตุทุี่่�จะเกิิดขึ้้�นอีีกในอนาคต

ดร.สุุชััชวีรี์ก์ล่่าวว่า่ ประเทศไทยจำำ�เป็็นต้้องมีีองค์์กรที่่�มีีผู้้�เชี่่�ยวชาญร่ว่มกัันกำำ�หนดและบัังคัับใช้้ระเบีียบมาตรฐานความ
ปลอดภััย และได้้เชิญิชวนให้้ประชาชนร่ว่มกัันลงรายชื่่�อเพื่่�อเรียีกร้อ้งให้้มีกีารจัดัตั้้�งองค์์กรอิิสระเพื่่�อความปลอดภัยสาธารณะ 
โดยหน่่วยงานดัังกล่่าว จะทำำ�หน้้าที่่�ดูแูลความปลอดภัยที่่�เป็็นอิิสระไม่่มีีส่ว่นได้้ส่ว่นเสียีกับโครงการก่่อสร้า้ง รวมทั้้�งดำำ�เนิินงาน 
โดยผู้้�เชี่่�ยวชาญโดยเฉพาะ นอกจากนี้้�หากองค์์กรดัังกล่่าวเกิิดขึ้้�น ยัังสามารถดำำ�เนิินการตรวจสอบหลัังการเกิิดอุุบััติิเหตุ ุ
เพื่่�อหาหลัักฐานตามหลัักวิชิาการ พร้อ้มทั้้�งการเตรียีมหลัักฐานส่่งมอบให้้กัับตำำ�รวจและอััยการหลัังเกิิดเหตุุ ทำำ�ให้้เกิิด 
บทลงโทษอย่า่งจริงิจังัและให้้มีกีารเยีียวยาประชาชนที่่�เที่่�ยงธรรมและเป็็นระบบ โดยข้้อมูลูถึึงวันัที่่� 6 มกราคม 2567 พบว่า่15 
มีีผู้้�ร่ว่มลงชื่่�อแล้้วมากกว่า่ 6,000 รายชื่่�อ เพื่่�อเสนอร่า่งกฎหมายเพื่่�อจัดัตั้้�ง “องค์์กรเพื่่�อความปลอดภัยสาธารณะ”

ทางด้้านสภาผู้้�บริโิภคก็็ได้้เล็็งเห็็นว่า่ มีแีนวโน้้มที่่�จะมีผีู้้�เสียีชีวีิติจากอุบุัติัิเหตุมุากขึ้้�นทุกุปี ีจากปริมิาณการก่่อสร้า้งที่่�มากขึ้้�น 
แต่่ไร้ก้ารกำำ�กับดูแูล สภาผู้้�บริโิภคจึึงมีีข้้อเสนอในกรณีีการก่่อสร้า้งถนน – สะพานสาธารณะ ดัังนี้้�

	 กระทรวงคมนาคมหรืือหน่่วยงานรับัผิดิชอบ ต้้องตรวจสอบมาตรการความปลอดภัยของการก่่อสร้า้งทุกุโครงการ 
อย่่างน้้อยต้้องมีีเส้น้ทางคู่่�ขนานในการเดิินทางที่่�ปลอดภััย

	 ขอให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องใช้เ้วลาก่อสร้า้งน้้อยที่่�สุดุ ไม่่ใช้เ้วลานาน เหมืือนถนนพระรามที่่� 2

	 ขอให้้หน่่วยงานที่่�รับัผิิดชอบ และบริษัิัทผู้้�รับัเหมาทุกุโครงการ ต้้องมีีการทำำ�ประกัันภััย และชดเชยความเสียีหาย
ต่่อบุุคคลที่่� 3 หากมีคีวามเสียีหาย และเยียีวยาความเสียีหายแบบลงโทษ โดยมีอัีัตราที่่�แน่่นอน เช่น่ หากมีผีู้้�เสียีชีวีิติ  
ต้้องชดเชยเยีียวยาเป็็นจำำ�นวนเงินิ 7.5 ล้้านบาทขึ้้�นไป
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ทางด้้านภาครัฐั นายสราวุุธ ทรงศิิวิไิล อธิบิดีีกรมทางหลวง (ทล.) มีีข้้อคิิดเห็็นต่่อบทลงโทษผู้้�รับัเหมาก่่อสร้า้งที่่�ทำำ�งาน
ผิิดพลาดและมีีปััญหาว่า่ จะมีีการปรับัลดชั้้�นผู้้�รับัเหมา ชะลอการได้้โครงการใหม่่ เพื่่�อให้้เกิิดการทำำ�งานตามเกณฑ์์มาตรฐาน
ต่่อไป โดยการลงโทษผู้้�รับัเหมาโครงการก่่อสร้า้งที่่�เห็็นได้้ชัดัที่่�สุดุ เป็น็กรณีีที่่�ภาคพงศ์์ ศิิริกัิันทรมาศ ผู้้�ว่า่การการรถไฟฟ้า้ขนส่ง่
มวลชนแห่่งประเทศไทย (รฟม.) ได้้ลงโทษให้้หยุุดเดิินรถ สำำ�หรับักรณีีล้้อประคองของขบวนรถไฟฟ้า้สายสีเีหลืือง ร่ว่งตกใส่ร่ถ
แท็็กซี่่�ที่่�จอดอยู่่�จนได้้รับัความเสีียหาย เมื่่�อวันัที่่� 2 มกราคม 2567 และกรณีีรางจ่า่ยกระแสไฟฟ้้ารถไฟฟ้้าสายสีีชมพููหลุดุร่ว่ง
ลงมากระแทกพื้้�นราบ เมื่่�อวันัที่่� 24 ธันัวาคม 2566 แต่่ยังัไม่ส่ามารถมีบีทลงโทษด้้วยการปรับัค่่าเสียีหายได้้ เนื่่�องจากไม่ไ่ด้้อยู่่�
ในสัญัญาที่่�ตกลงกัันไว้้

ทางด้้านนายสุุริยิะ จึึงรุ่่� งเรือืงกิิจ รัฐัมนตรีวี่า่การกระทรวงคมนาคม ได้้เรียีกบริษัิัท “EBM” ในเครือืบีีทีีเอส ในฐานะผู้้�รับั
สัมัปทานรถไฟฟ้า้ เข้า้มาชี้้�แจงถึึงสาเหตุทุี่่�เกิิดขึ้้�น พร้อ้มหารือืบทลงโทษกัับบริษัิัทผู้้�รับัสัมัปทาน กรณีีเกิิดอุบุัติัิเหตุตุ่่อการเดิินรถ
ไฟฟ้า้ พร้อ้มเตรียีมออกกฎคาดโทษตััดสิทิธิกิารได้้สัมัปทานครั้้�งต่่อไป

เสริิมสร้้างความรู้้�เร่ื่�องความปลอดภััยกัับประชาชน

เนื่่�องจากสถานที่่�ก่อสร้า้งโครงการขนาดใหญ่ก่่่อให้้เกิิดความเสี่่�ยงต่่อสาธารณชน16 การรอภาครัฐัให้้แก้้ปััญหาจึึงไม่่เพียีงพอ 
ต่่อการลดการสูญูเสียีในชีวีิติและทรัพัย์ส์ินิของประชาชน ดัังนั้้�นความตระหนัักรู้้�จ ะช่ว่ยให้้ประชาชนเข้า้ใจและหลีีกเลี่่�ยงถึึง
อัันตรายที่่�อาจเกิิดขึ้้�นได้้ ประชาชนต้้องได้้รับัความรู้้�ถึึ งอัันตรายในโครงการก่่อสร้า้งในพื้้�นที่่�ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับตััวพวกเขา ผ่า่น
ป้้ายต่าง ๆ ที่่�แสดงให้้เห็็นอัันตรายทั่่�วไปในสถานที่่�ก่่อสร้า้ง คำำ�แนะนำำ�ด้้านความปลอดภัย และข้้อมููลการติิดต่อในกรณีี
ฉุุกเฉิิน นอกจากนี้้�หน่่วยงานภาครัฐั ท้้องถิ่่�นและบริษัิัทก่่อสร้า้ง จะต้้องมีีส่่วนร่ว่มกัับชุุมชน จัดัประชุุม อบรม และจัดัการ
กัับข้้อกัังวลด้้านความปลอดภัยให้้กัับคนในพื้้�นที่่�

แต่่จะเห็็นได้้ว่า่จากสถานการณ์์ปััจจุุบััน วิธิีกีารแก้้ไขปััญหาของหน่่วยงานรัฐัเน้้นที่่�การหยุุดพัักงานและลงโทษผู้้�รับัเหมา 
โดยไม่ไ่ด้้คำำ�นึงถึึงการสร้า้งความเข้า้ใจถึึงวิธิีกีารป้อ้งกัันอุบุัติัิเหตุใุห้้กัับคนในพื้้�นที่่� ไม่ต่่่างจากสถานประกอบการเอง ที่่�มักักำำ�กับ
ดููแลเรื่่�องความปลอดภััยเพีียงแค่่ขอบเขตการทำำ�งานที่่�อยู่่�ภายใต้้การดููแลของตนเอง โดยไม่่คำำ�นึงถึึงชุุมชนโดยรอบ ในเรื่่�อง
คู่่�มืือเกี่่�ยวกัับความปลอดภััยในพื้้�นที่่�การก่่อสร้า้งทั้้�งจากของภาครัฐัและเอกชน ก็็จะพบเพีียงคู่่�มืือสำำ�หรับัผู้้�คุมุงาน ผู้้�รับัเหมา
และผู้้�ปฏิิบััติิงานเท่่านั้้�น โดยไม่่ได้้มีีคู่่�มืือความปลอดภััยจากงานก่่อสร้า้งฉบัับของประชาชน

ที่่�มากไปไกลกว่า่นั้้�นคืือการปลูกูฝังัและสร้า้งองค์์ความรู้้�  ด้้านความปลอดภััยและการระวังัตััวต่่อสถานที่่�ก่อสร้า้งไว้ใ้นหลัักสูตูร
ของโรงเรียีน เพื่่�อให้้ความรู้้� แก่่เด็็ก ๆ เกี่่�ยวกัับอัันตรายที่่�เกิิดขึ้้�น อย่่างไรก็็ดีีหลัักสูตูรดัังกล่่าวยัังไม่่ได้้รับัการพููดถึึงหรือืมีีอยู่่�ใน
สังัคมไทย แต่่เมื่่�อลองดูกูรณีีศึึกษาในประเทศอื่่�น ๆ พบว่า่ ในเมือืงเซอร์ร์ียี์ ์รัฐับริติิิชโคลััมเบียี ประเทศแคนาดา ได้้มีกีารบรรจุุ
เนื้้�อหา Awareness Building Activities17 ไว้ใ้ห้้สำำ�หรับัเด็็กนัักเรียีนในเมืืองได้้เรียีนรู้้� การประเมิินความเสี่่�ยงในสถานการณ์์ต่่าง ๆ 
เช่น่ ความสามารถที่่�จะระบุุอัันตรายที่่�จะเกิิดขึ้้�นเมื่่�ออยู่่�ภายนอก วิธิีกีารวางแผนเพื่่�อหลีีกเลี่่�ยงอัันตรายที่่�อาจจะเกิิดขึ้้�น รวมทั้้�ง
การสอนให้้สังัเกตผ่่านการเรียีนรู้้� การสำำ�รวจพื้้�นที่่� เพื่่�อฝึกึให้้เด็็กเป็็นคนขี้้�สงสัยัต่่อสภาพแวดล้้อมรอบข้้าง

สรุุป

ในแต่่ละปี ีได้้เกิิดอุบุัติัิเหตุทุี่่�เกิิดจากโครงการก่่อสร้า้งจำำ�นวนมาก โดยในปี ี2566 มีีอุบุัติัิเหตุทุี่่�ร้า้ยแรงหลายกรณีีทั้้�งโครงการ
ของรัฐัและเอกชน เช่น่ ชิ้้�นส่ว่นสะพานคอนกรีตีสำำ�เร็จ็รููปขนาดใหญ่่หล่่นลงบนถนนพระรามที่่� 2 การก่่อสร้า้งโครงการทางพิิเศษ
สายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก และการถล่่มลงมาของโครงการก่่อสร้า้งทางยกระดัับอ่่อนนุุช-ลาดกระบััง ทำำ�ให้้
มีผีู้้�บาดเจ็บ็และเสียีชีวีิติจำำ�นวนไม่น้่้อย การจะป้อ้งกัันและลดการเกิิดอุบุัติัิเหตุจุากโครงการก่่อสร้า้งขนาดใหญ่ไ่ด้้นั้้�น ภาครัฐัจะ
ต้้องเข้้มงวดกวดขััน และเพิ่่�มบทลงโทษแก่่ผู้้�รับัเหมาที่่�ทำำ�ให้้เกิิดอุบุััติิเหตุุ ทั้้�งฝั่่� งผู้้�รับัเหมาเองก็็ต้้องปฏิิบััติิตามกฎหมาย และ
ข้อ้กำำ�หนดเรื่่�องความปลอดภััยอย่า่งเคร่ง่ครัดั รวมทั้้�งการอบรมพนัักงานและเจ้า้หน้้าที่่�ที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกัับการทำำ�งาน ในฝั่่� งภาคประชาชน
ก็็จำำ�เป็็นที่่�จะต้้องได้้รับัความรู้้�ด้ านความปลอดภััย และการเอาตััวรอดเมื่่�อเกิิดอุบุััติิเหตุขุึ้้�น นอกจากนี้้� ภาคประชาสัังคมกำำ�ลัง
พยายามขัับเคลื่่�อนให้้เกิิดองค์์กรอิิสระเพื่่�อความปลอดภััยสาธารณะ เพื่่�อทำำ�หน้้าที่่�ดูแูลความปลอดภััยที่่�เป็็นอิิสระ ดำำ�เนิินการ
ตรวจสอบหลัังการเกิิดอุบุััติิเหตุ ุเพื่่�อหาหลัักฐานตามหลัักวิชิาการ และส่่งมอบให้้กัับตำำ�รวจและอััยการหลัังเกิิดเหตุ ุทำำ�ให้้เกิิด
บทลงโทษอย่่างจริงิจังัและให้้มีีการเยีียวยาประชาชนที่่�เที่่�ยงธรรมและเป็็นระบบด้้วย

60 — สุุขภาพคนไทย 2567


