
 เกิดแล้วิเกิดอ้ก!  
อุบัติเหตุจิากัโครงกัารก่ัอสุร้างขนาดิใหญ่

“ อุิตสุ�หกรรมก่อิสุร้�งเป็นสุ�เหตุขอิงอุิบัติเหตุท่ำ�เกิด้จ�กก�รทำำ�ง�นท่ำ�สูุงเป็นอัินดั้บหน้�ง
ตลอิด้ช่้วงหล�ยปีท่ำ�ผ่�นม� โด้ยในปี 2562 ม่อุิบัติเหตุจ�กก�รก่อิสุร้�งรวมทัำ�งสิุ�น 11,599 กรณ่ 

คิด้เป็น 12% จ�กอุิบัติเหตุทัำ�งหมด้ 94,906 กรณ่ แต่ม่สัุด้สุ่วนผู้เสุ่ยช่้วิตจ�กอุิบัติเหตุ 
จ�กก�รก่อิสุร้�งสูุงถ้ง 29% หร่อิม่จำ�นวน 186 กรณ่ จ�กจำ�นวนอุิบัติเหตุท่ำ� ม่ผู้เสุ่ยช่้วิตทัำ�งหมด้ 

639 กรณ่ ”

5

บทนุำา

หน่ึงในอบุติัเหตจุากโครงการก่อสรา้งครัง้ใหญใ่นป ี2566 คงหนีไมพ่น้เหตกุารณ์
โครงการก่อสรา้งทางยกระดับอ่อนนุช-ลาดกระบงั1 ท่ีพงัถล่มลงมาจนทำาให้มผีูู้เ้สยี
ชวีติ 2 คน บาดเจบ็อย่างน้อย 7 คน รวมถึงทรพัย์สนิของผูู้้ท่ีอยูใ่กล้เคียงจุดเกิดเหตุ
ได้รบัความเสียหาย นอกจากน้ี ในปีเดียวกัน ยังมีอุบัติเหตุท่ีรุนแรงอีก โดยแบบ
หล่อหัวเสาทางยกระดับ2 ในโครงการก่อสรา้งบนถนนพระราม 2 ชว่งซอย 82 ได้
รว่งทับคนงานชาวเมียนมาเสยีชวีติ 1 คน บาดเจบ็ 1 คน เม่ือวนัท่ี 15 ธนัวาคม 2566 
เฉพาะแค่โครงการก่อสรา้งบรเิวณถนนพระราม 23 พ้ืนท่ีเดียว ได้เกิดอบุัติเหตขุึ้น 
อย่างน้อย 7 ครัง้ ในชว่งเวลา 3 ปี ต้ังแต่ปี 2564 ถึง 2566

ไมเ่พยีงเท่าน้ันในชว่ง 6 ปีท่ีผู่้านมา ยังเกิดอบุติัเหตจุากโครงการก่อสรา้งขนาด
ใหญ่อีกหลายเหตุการณ์เช่น เมื่ อวันท่ี 31 กรกฎาคม 2565 แผู่้นปูนหนัก 5 ตัน 
หล่นจากสะพานกลับรถถนนพระราม 2 ทับรถยนต์อย่างน้อย 4 คัน มีผูู้้เสียชวีติ 
2 ราย และเหตุการณ์ชิ้นส่วนประกอบเครนก่อสรา้งรถไฟีฟี้าสายสีเหลืองตกใส ่
รถจกัรยานยนต์ ขณะวิง่ผู้า่นบรเิวณหน้าปากซอยศรนีครนิทร ์1 เขตบางกะป ิทำาให้
คนขี่รถได้รบับาดเจบ็ขาซา้ยหัก

ภั�พเหตกุ�รณ์หลังโครงก�รก่อสร�้งท�งยกระดับอ่อนนุช-ล�ดกระบังเกิดก�รถึล่ม

ท่ีมา : 4occ.isoc.go.th/04news/?p=16780

ภั�พเหตกุ�รณ์หลังแผู้นปนูหนัก 5 ตัน หล่นจ�กสะพ�น
กลับรถึถึนนพระร�ม 2

ท่ีมา : www.thaipbs.or.th/news/content/318023

จะเห็นได้วา่ อบุัติเหตจุากโครงการ
ก่อสรา้งขนาดใหญ่ท่ีเกิดขึ้น กลายเป็น
ภ า พ ชิน ต า ข อ ง สั ง ค ม ไท ย  ท่ี ผู้่ า น ม า 
สภาผูู้้บรโิภคได้รวบรวมข้อมูลอบุติัเหตุ
จากการก่อสรา้งทางสาธารณะระหวา่ง
ป ี2561–25664 พบวา่มคีนเสยีชวีติจาก
การก่อสรา้งถึง 11 รายและบาดเจบ็อีก 
34 ราย โดยมแีนวโน้มการเกิดอบุติัเหตุ
ท่ีรุนแรงบ่อยครัง้ข้ึนตามปรมิาณการ
ก่อสรา้งท่ีมากขึ้น แต่ไรก้ารกำากับดแูล
ท่ีมีประสิทธิภาพ บทความน้ีเป็นการ
อภิปรายถึงสภาพปัญหาของอุบัติเหตุ
จากการก่อสรา้งโครงการขนาดใหญ่ 
การจดัการปญัหาดังกล่าว และแนวทาง
การแก้ปัญหาในเชิงระบบ เพื่อให้เกิด
มาตรฐานความปลอดภัยท่ีดีขึ้น
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อุตัสาหกรรมูก่อสร้างกับการเกิดอุบัติัเหตุั

ขอ้มลูสถิติจากกองทนุเงนิทดแทน5 พบวา่ อตุสำ�หกรรมก่อสำร�้งมอีบุติัเหตทีุ�เกิดิจิ�กก�รทำ�ง�นสำงูเป็นอันดัิบหน้�งตลอดิ
ช้ว่งหล�ยีปีที�ผ่่�นม� เม่�อเทียีบกับก�รทำ�ง�นในลักษณ์ะอ่�น ๆ โดยข้อมูลจากปี 2562 พบวา่มีอบุัติเหตุจากการก่อสรา้งรวม
ทุกกรณีต้ังแต่การหยุดงาน จนถึงสญูเสียอวยัวะ ทุพพลภาพ และตาย รวมท้ังหมด 11,599 กรณี คิดเป็น 12% จากอุบัติเหตุ
ท้ังหมด 94,906 กรณี แต่กลับมีสำัดิสำ่วนผู่้เสำียีช้วีติจิ�กอบุัติเหตจุิ�กก�รก่อสำร�้ง สำูงถู้ง 29% หรอืมีจำานวน 186 กรณี จาก
จำานวนอบุัติเหตท่ีุมีผูู้้เสยีชวีติท้ังหมด 639 กรณี โดยเมื่อจำาแนกผูู้้เสยีชวีติจากอตุสาหกรรมก่อสรา้งท้ัง 186 กรณีพบวา่

55 กรณีเกิดจ�กก�รก่อสร�้งอ�ค�รท่ีพักอ�ศัย ......................................................................................... 30%

37 กรณีเกิดจ�กก�รก่อสร�้งอ�ค�รท่ีไม่ใชท่ี่พักอ�ศัย ................................................................................ 20%

34 กรณีเกิดจ�กก�รก่อสร�้งถึนน สะพ�น และอโุมงค์ ............................................................................... 18%

18 กรณีเกิดจ�กก�รก่อสร�้งโครงก�รส�ธ�รณูปโภัคเก่ียวกับส�ยสง่ไฟฟ�้กำ�ลังและส�ยสญัญ�ณสื่อส�ร ........ 10%

19 กรณีเกิดจ�กก�รติดต้ังไฟฟ�้ ............................................................................................................. 10%

23 กรณีจ�กง�นก่อสร�้งประเภัทอ่ืน ๆ ..................................................................................................... 12%

ท้ังน้ี ขอ้มูลจากงานวจิยัท่ีชื่อวา่ “การประเมินปัจจยัเสีย่งท่ีก่อให้เกิดอบุติัเหตใุนบรเิวณพื้นท่ีก่อสรา้ง รถไฟีฟีา้ขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทยโดยรูปแบบสภาพการณ์ดัชนี”6 ได้ระบุวา่ในช้ว่ง 10 ปี ระหว�่งปี 2555–2565 ซึ่้�งมีก�รก่อสำร�้งรถูไฟฟ้�จิำ�นวน 
6 สำ�ยีในกรุงเทพมห�นครและปรมิณ์ฑ์ล ได้ิเกิดิอบุติัเหตใุนพ่�นที�ก่อสำร�้งทั�งสำิ�น 417 กรณี์ โดยปีท่ีเกิดอบุติัเหตมุากท่ีสดุคือ
ปี 2559 รวมเกิดอบุัติเหตท้ัุงสิน้ 71 ครัง้

เมื่อเปรยีบเทียบกับประเทศอย่างสหรฐัอเมรกิา ข้อมูลจากรายงาน National Construction Accident Statistics7 ป ี2021 
รายงานวา่สถานท่ีก่อสรา้งถือเปน็สถานท่ีทำางานท่ีมีความเสีย่งสงูท่ีจะเกิดอบุติัเหตแุละการบาดเจบ็เชน่กัน โดย 20% ของการ
เสยีชวีติจากการทำางานเกิดขึ้นในอตุสาหกรรมก่อสรา้ง โดยสาเหตขุองอบุติัเหตจุากการก่อสรา้งท่ีพบบอ่ยท่ีสดุในสหรฐัอเมรกิา 
ได้แก่ กรณีเกิดจากการพลัดตกหรอืล่ืนล้ม การถกูกระแทกด้วยของแข็ง การถกูไฟีฟีา้ชอ็ต และการถล่มหรอืการถกูวตัถทัุบ

รายงานจาก An investigation of fall accident in a high-rise building project ของ IOPscience8 ก็กล่าวไปในทิศทาง
เดียวกับข้อมูลท่ีพบในประเทศสหรฐัอเมรกิาวา่ ก�รพลัดิตกหรอ่ล่�นล้มเป็นสำ�เหตุหลักข้องก�รเสำียีช้ีวติในหมู่คนทำ�ง�น
อุตสำ�หกรรมก่อสำร�้ง จากการเก็บข้อมูลในประเทศอินโดนีเซียพบวา่ พื้นท่ีเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดเกิดขึ้ นบรเิวณ 
น่ังรา้น 52% พื้นท่ีโครงสรา้ง 28% และพื้นท่ีโครงสรา้งการทำางาน 20%

ในอนาคต ประเทศไทยยังคงมีโครงการก่อสรา้งขนาดใหญ่เพิ่มขึ้ นจำานวนมาก ข้อมูลจาก SCB EIC Industry insight 
Construction Outlook 20239 กล่าววา่ ภาครฐัมีแผู้นลงทุนในโครงการเมกะโปรเจกต์ (mega project) ท้ังในกรุงเทพฯ 
ปรมิณฑล และภมูภิาค โดยเฉพาะ EEC เชน่ โครงสรา้งพื้นฐาน การคมนาคม โครงข่ายทางหลวง โครงข่ายระบบราง การเพิม่ขึ้น 
ของโครงการก่อสรา้งขนาดใหญ่เหล่าน้ี อาจส่งผู้ลให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้ นด้วย หากประเทศไทยยังไม่มี
มาตรการในการป้องกันท่ีดีพอ

อุบัติัเหตุัในุโครงการก่อสร้างข้นุาดใหญ่ เกิดขึ้�นุจัากอะไร?

เมื่อเวลา 18.10 น. ของวนัท่ี 10 กรกฎาคม 2566 ได้เกิดเสียงถล่มของทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังจนดังสน่ันไป 
ท่ัวบรเิวณ พรอ้มด้วยกลุม่ควนัโขมง นำามาซึ่งความสญูเสยีท้ังชวีติและทรพัยส์นิจำานวนมาก ปรากฏิการณ์สะเทือนขวญัดังกล่าว  
ทำาให้เกิดคำาถามของสังคมวา่เหตุการณ์ดังกล่าวเกิดข้ึนได้อย่างไร เมื่อหมอกควนัของเหตุการณ์เริม่สงบ ได้มีการชี้แจงวา่  
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สาเหตท่ีุเกิดการถล่มขึ้น เน่ืองจากอปุกรณ์ตัวรอ้ยคานคอนกรตี (launcher) รบันำาหนักไม่ไหวจนเกิดการพลิกตัว และพื้นทาง
คอนกรตีท่ีอยู่ระหวา่งการติดต้ังหลดุจากหัวเสาตอม่อ

ก่อนหน้าน้ีเพียง 2 เดือน ในช่วงเย็นวันท่ี 7 พฤษภาคม 256610 ภาพจากกล้องวิดีโอหน้ารถคันหน่ึงเผู้ยให้เห็นวินาที
คานทางด่วนบนถนนพระราม 2 หล่นลงมาบนถนน ส่งผู้ลให้มีคนงานเสียชวีติ 1 ราย และรถยนต์ได้รบัความเสียหาย 2 คัน  
โดยนายสรุเชษฐ ์เหล่าพลูสขุ ผูู้ว้า่การการทางพเิศษแห่งประเทศไทย ได้เขา้ตรวจสอบอปุกรณ์และวสัดท่ีุเปน็หลักฐานในท่ีเกิดเหต ุ 
รว่มกับผูู้้เชีย่วชาญจากวศิวกรรมสถานแห่งประเทศไทย พบวา่สาเหตท่ีุก่อให้การเกิดอบุัติเหตมุี 2 สาเหตคืุอ

 วสัด ุPT Bar ท่ีนำ�ม�ใชง้�นมีคว�มบกพรอ่ง ทำ�ให้ไม่ส�ม�รถึรบันำ�หนักชิน้ง�นท่ียกได้และข�ดลงม� ถึึงแม้ว�่ก�ร
ยกชิน้ง�นน้ีใช ้PT Bar จำ�นวน 4 เสน้ ส�ม�รถึรบันำ�หนักได้ถึึง 4 เท่�ของนำ�หนักชิน้ง�น แต่อปุกรณ์ PT Bar ห�ก
ใชซ้ำ�หล�ย ๆ ครัง้อ�จเกิดก�รล้�ในเน้ือวสัด ุหรอือ�จมกี�รทบุกระแทกให้มตีำ�หนิ หรอืเกิดรอยแตกภั�ยในเน้ือวสัด ุ
อันมีผู้ลทำ�ให้เกิดก�รฉีกข�ดของวสัดเุมื่อรบัแรงดึงสงูจ�กก�รห้ิวชิน้ง�น

 ผูู้้ปฏิิบัติง�นไม่ปฏิิบัติง�นก่อสร�้งให้เป็นไปต�มขั้นตอนก�รก่อสร�้งอย่�งถึกูต้องและครบถ้ึวน

หลังจากเหตกุารณ์ดังกล่าวการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ได้มีมาตรการยกระดับความปลอดภัย ในการก่อสรา้งบนถนน
พระราม 2 โดยได้มีการกำาหนดมาตรการเพิ่มเติมในระยะสัน้ ดังน้ี

กำาหนดให้มีการทดสอบวสัด ุPT Bar ด้วยวธิ ีUltrasonic Testing (UT) หรอื Magnetic Particle Testing (MT) ทกุ ๆ 30 
span (ชว่งเสา) จากเดิมตรวจสอบทกุ ๆ 50 span

2.1 ขั้นตอนการดำาเนินงานติดต้ัง segment ทกุกิจกรรมจะให้ดำาเนินการเฉพาะชว่งท่ีมีการปิดก้ันการจราจรในชว่งเวลา
กลางคืนเท่าน้ัน จนกวา่ขั้นตอนการดึงลวดจะแล้วเสรจ็

2.2 ให้ผูู้้รบัจา้งโซนท่ีเกิดเหตทุำาการเปล่ียนชุด PT Bar ใหม ่“ยกชุด” พรอ้มตรวจสอบใบรบัรองวสัดกุ่อนออกใบรบัรองก่อน
เริม่ปฏิิบัติงาน

2.3 เพิ่มการติดต้ังระบบ sensor อุปกรณ์หลักท่ีใชใ้นการยกแขวน segment เพื่อการ monitor ระบบการทำางานและ 
แจง้เตือนไม่ให้ทำางานเกินขีดจำากัดของอปุกรณ์การยก

2.4 ติดต้ังกล้อง CCTV เพื่อตรวจสอบจุดเสีย่งในการทำางานของอปุกรณ์โครงสรา้ง launching
แต่ดูเหมือนวา่มาตรการดังกล่าวยังไม่ได้ผู้ลเท่าใดนัก เพราะหลังจากน้ัน ยังเกิดอุบัติเหตุตามมาอีกอย่างน้อย 2 ครัง้

ในปีเดียวกันบนถนนพระราม 2 ได้แก่ เม่ือ 31 สิงหาคม 2566 เศษวสัดุก่อสรา้งทางต่างระดับพระราม 2 ตกใส่รถทัวร ์ และ 
15 ธนัวาคม 2566 แม่แบบเหล็กก่อสรา้งบนสะพานหล่นทับคนงาน

สำม�คมอ�ช้วีอน�มยัีและคว�มปลอดิภัยีในก�รทำ�ง�น11 ได้ิระบุว�่ 48% ข้องอบุติัเหตมุ�จิ�กง�นก่อสำร�้งเฉพ�ะท�ง เช้น่ 
ฐ�นร�ก โครงสำร�้ง คอนกรตี 17% ม�จิ�กง�นวศิัวกรรมโยีธ�และเคร่�องจิกัรกลหนัก เช้น่ ง�นสำะพ�น ถูนน สำ�ธ�รณู์ปโภค 
ร�งระบ�ยีนำ� 16% ม�จิ�กง�นก่อสำร�้งอ�ค�ร บ้�น ง�นปรบัปรุงอ�ค�ร 12% ม�จิ�กง�นระบบไฟฟ้� ประป� ปรบัอ�ก�ศั
และระบ�ยีอ�ก�ศั และ 7% ม�จิ�กง�นตกแต่งอ�ค�ร เช้น่ ผ่นังตกแต่งอ�ค�ร สำ ีพ่�น

ข้อมูลจากงานวจิยัของสรุเดช โนสงูเนิน เรือ่งสาเหตกุารเกิดอบุัติเหตใุนงานก่อสรา้งอาคารขนาดใหญ12 ่ ปี 2563 จากการ
สอบถามกลุ่มวศิวกรและผูู้้ดูแลงานความปลอดภัย และวเิคราะห์ข้อมูลพบวา่ ส่วนมากโครงการก่อสรา้งท่ีมีมูลค่าก่อสรา้ง
ระหวา่ง 100–500 ล้านบาท มีงบสำาหรบัการบรหิารด้านความปลอดภัยในโครงการน้อยกวา่ 1 เปอรเ์ซน็ต์ของงบท้ังหมดของ
โครงการก่อสรา้ง โดยป้จิจิยัีข้องก�รเกิดิอบุัติเหตใุนง�นก่อสำร�้ง ได้ิแก่

 คว�มประม�ทข้องคนง�นก่อสำร�้ง เชน่ ก�รแต่งก�ยไมร่ดัคมุ คว�มเชื่อมัน่ม�กเกินไปเน่ืองจ�กก�รทำ�ง�นม�น�น 
และสภั�พร�่งก�ยท่ีไม่พรอ้มทำ�ง�น

 ลักษณ์ะข้องง�นที�อ�จิมีคว�มเสำี�ยีงสำงู เชน่ ก�รพังของโครงสร�้งชัว่คร�ว ก�รใชเ้ครือ่งมือเครือ่งจกัรและอปุกรณ์
ต่�ง ๆ
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 สำิ�งแวดิล้อมในก�รทำ�ง�น เชน่ ก�รทำ�ง�นในท่ีท่ีมีแสงสว�่งไม่เพียงพอ ก�รมีฝุ้่นละอองม�ก เสียงดังม�กเกินไป 
และทำ�ง�นในท่ีอับอ�ก�ศ

 เกิดิจิ�กก�รทำ�ง�นที�เกิดิคว�มผิ่ดิพล�ดิ เช่น คว�มมักง�่ยของผูู้้ปฏิิบัติง�น ก�รหยอกล้อกันในขณะปฏิิบัติง�น 
อันตร�ยจ�กเครือ่งมือ เครือ่งจกัร อันตร�ยจ�กก�รใชน่ั้งร�้น และกองวสัดลุ้มพังทล�ย

ถึงเวิลาจััดการควิามูปลอดภัย ยุติัการเกิดอุบัติัเหตุัซ้ำำ�าซ้ำาก

รศ. ดร.คมสัน มาลีส ีผูู้เ้ชีย่วชาญวศิวกรรมโยธา อธกิารบดีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจา้คณุทหารลาดกระบัง (สจล.) 
ได้ออกมาให้ความเห็นหลังเกิดเหตกุารณ์ชิน้สว่นสะพานคอนกรตีสำาเรจ็รูปขนาดใหญ่หล่นลงบนถนนพระรามท่ี 2 กระแทกพื้น
ถนนและทับคนงานก่อสรา้งเสียชวีติ โดยมีข้อเสนอวา่13 ควรยีกระดัิบระบบคว�มปลอดิภัยีในโครงก�รก่อสำร�้งข้น�ดิใหญ่ 
โดิยีเป็นก�รปรบัปรุงแก้ไข้เช้งิม�ตรก�รและแนวท�งป้องกัน เพ่�อเพิ�มคว�มปลอดิภัยีในทุกโครงก�รก่อสำร�้งที�อยีู่ในพ่�นที�
ซึ่้�งมีก�รจิร�จิรและประช้�ช้นสำญัจิรไปม� ทั�งโครงก�รในป้จิจุิบันและอน�คต โดิยีผู่้รบัเหม�ต้องตรวจิสำอบชุ้ดิอปุกรณ์์หรอ่
เคร่�องจิกัรที�ใช้ใ้นก�รก่อสำร�้งที�อ�จิช้ำ�รุดิ และอปุกรณ์์ที�เกี�ยีวข้อ้งก่อนลงมอ่ปฏิิบติัง�น จิดัิให้มกี�รปิดิกั�นช้อ่งท�งจิร�จิรให้
ห่�งจิ�กพ่�นที�ก่อสำร�้งอันตร�ยีข้ณ์ะดิำ�เนินก�รก่อสำร�้ง สำำ�หรบัผู่ใ้ช้ร้ถูใช้ถู้นน ควรหลีกเลี�ยีงก�รใช้เ้สำน้ท�งที�มกี�รก่อสำร�้ง 
หรอ่ห�กจิำ�เป็นควรสำงัเกตคว�มผ่ิดิปกติข้ณ์ะข้ับผ่่�นพ่�นที�ก่อสำร�้ง

ในระยะยาวทางคณะวศิวกรรมศาสตร ์ภาควชิาวศิวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจา้คุณทหารลาดกระบัง 
(สจล.) ได้มีหลักสูตรการพัฒินาองค์ความรูใ้ห้กับนักศึกษาท่ีกำาลังจะก้าวเป็นวศิวกร เรยีนรูถึ้งมาตรการความปลอดภัยทาง
วศิวกรรมโยธา โดยจะได้รบัการฝ้กึอบรมต้ังแต่ชัน้ปีท่ี 3 เรือ่ง safety first เพื่อให้ได้เรยีนรูถึ้งอันตรายประเภทต่าง ๆ และการ
ป้องกันภัยท่ีอาจเกิดขึ้นในไซต์งานก่อสรา้งและชุมชนท่ีแวดล้อม

เน่ืองจากในป ี2566 ท่ีผู้า่นมา ได้เกิดอบุติัเหตจุากโครงการการก่อสรา้งท่ีรุนแรงหลายครัง้ ทำาให้หลายภาคสว่นเริม่ต่ืนตัวและ
ออกมาเคล่ือนไหวถึงแนวทางการจดัการและการควบคมุงานก่อสรา้งขนาดใหญ ่โดยทางสภาผูู้บ้รโิภค14 ได้เชญิ ศ. ดร.สชุชัวรี ์
สวุรรณสวสัดิ� อดีตนายกสภาวศิวกร และอธกิารบดี สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจา้คณุทหารลาดกระบัง มารว่มหาแนวทาง
ป้องกันอบุัติเหตท่ีุจะเกิดขึ้นอีกในอนาคต

ดร.สุชัชวรีก์ล่าววา่ ประเทศไทยจำาเป็นต้องมีองค์กรท่ีมีผูู้้เชี่ยวชาญรว่มกันกำาหนดและบังคับใช้ระเบียบมาตรฐานความ
ปลอดภัย และได้เชญิชวนให้ประชาชนรว่มกันลงรายชื่อเพื่อเรยีกรอ้งให้มกีารจดัต้ังองค์กรอิสำระเพ่�อคว�มปลอดิภัยีสำ�ธ�รณ์ะ 
โดิยีหน่วยีง�นดัิงกล่�ว จิะทำ�หน้�ที�ดิแูลคว�มปลอดิภัยีที�เป็นอิสำระไม่มีสำว่นได้ิสำว่นเสำยีีกับโครงก�รก่อสำร�้ง รวมทั�งดิำ�เนินง�น 
โดิยีผู่้เช้ี�ยีวช้�ญโดิยีเฉพ�ะ นอกจิ�กนี�ห�กองค์กรดัิงกล่�วเกิดิข้้�น ยีังสำ�ม�รถูดิำ�เนินก�รตรวจิสำอบหลังก�รเกิดิอุบัติเหต ุ
เพ่�อห�หลักฐ�นต�มหลักวชิ้�ก�ร พรอ้มทั�งก�รเตรยีีมหลักฐ�นสำ่งมอบให้กับตำ�รวจิและอัยีก�รหลังเกิดิเหตุ ทำ�ให้เกิดิ 
บทลงโทษอยี�่งจิรงิจิงัและให้มกี�รเยีียีวยี�ประช้�ช้นที�เที�ยีงธรรมและเป็นระบบ โดยข้อมลูถึงวนัท่ี 6 มกราคม 2567 พบวา่15 
มีผูู้้รว่มลงชื่อแล้วมากกวา่ 6,000 รายชื่อ เพื่อเสนอรา่งกฎหมายเพื่อจดัต้ัง “องค์กรเพ่�อคว�มปลอดิภัยีสำ�ธ�รณ์ะ”

ทางด้านสภาผูู้บ้รโิภคก็ได้เล็งเห็นวา่ มแีนวโน้มท่ีจะมผู้ีู้เสยีชวีติจากอบุติัเหตมุากขึ้นทกุป ีจากปรมิาณการก่อสรา้งท่ีมากขึ้น 
แต่ไรก้ารกำากับดแูล สำภ�ผู่้บรโิภคจิง้มีข้้อเสำนอในกรณี์ก�รก่อสำร�้งถูนน – สำะพ�นสำ�ธ�รณ์ะ ดัิงนี�

 กระทรวงคมน�คมหรอ่หน่วยีง�นรบัผ่ดิิช้อบ ต้องตรวจิสำอบม�ตรก�รคว�มปลอดิภัยีข้องก�รก่อสำร�้งทกุโครงก�ร 
อย่�งน้อยต้องมีเสน้ท�งคู่ขน�นในก�รเดินท�งท่ีปลอดภััย

 ข้อให้หน่วยีง�นที�เกี�ยีวข้้องใช้เ้วล�ก่อสำร�้งน้อยีที�สำดุิ ไม่ใชเ้วล�น�น เหมือนถึนนพระร�มท่ี 2

 ข้อให้หน่วยีง�นที�รบัผ่ิดิช้อบ และบรษัิทผู่้รบัเหม�ทกุโครงก�ร ต้องมีก�รทำ�ประกันภัยี และช้ดิเช้ยีคว�มเสำยีีห�ยี
ต่อบุคคลที� 3 ห�กมคีว�มเสยีห�ย และเยยีวย�คว�มเสยีห�ยแบบลงโทษ โดยมอัีตร�ท่ีแน่นอน เชน่ ห�กมผู้ีู้เสยีชวีติ  
ต้องชดเชยเยียวย�เป็นจำ�นวนเงนิ 7.5 ล้�นบ�ทขึ้นไป
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ทางด้านภาครฐั นายสราวุธ ทรงศิวไิล อธบิดีกรมทางหลวง (ทล.) มีข้อคิดเห็นต่อบทลงโทษผูู้้รบัเหมาก่อสรา้งท่ีทำางาน
ผู้ิดพลาดและมีปัญหาวา่ จะมีการปรบัลดชัน้ผูู้้รบัเหมา ชะลอการได้โครงการใหม่ เพ่ือให้เกิดการทำางานตามเกณฑ์มาตรฐาน
ต่อไป โดยการลงโทษผูู้ร้บัเหมาโครงการก่อสรา้งท่ีเห็นได้ชดัท่ีสดุ เปน็กรณีท่ีภาคพงศ์ ศิรกัินทรมาศ ผูู้ว้า่การการรถไฟีฟีา้ขนสง่
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟีม.) ได้ลงโทษให้หยุดเดินรถ สำาหรบักรณีล้อประคองของขบวนรถไฟีฟีา้สายสเีหลือง รว่งตกใสร่ถ
แท็กซีท่ี่จอดอยู่จนได้รบัความเสียหาย เม่ือวนัท่ี 2 มกราคม 2567 และกรณีรางจา่ยกระแสไฟีฟี้ารถไฟีฟี้าสายสีชมพูหลดุรว่ง
ลงมากระแทกพื้นราบ เมื่อวนัท่ี 24 ธนัวาคม 2566 แต่ยงัไมส่ามารถมบีทลงโทษด้วยการปรบัค่าเสยีหายได้ เน่ืองจากไมไ่ด้อยู่
ในสญัญาท่ีตกลงกันไว้

ทางด้านนายสุรยิะ จึงรุง่เรอืงกิจ รฐัมนตรวีา่การกระทรวงคมนาคม ได้เรยีกบรษัิท “EBM” ในเครอืบีทีเอส ในฐานะผูู้้รบั
สมัปทานรถไฟีฟีา้ เขา้มาชีแ้จงถึงสาเหตท่ีุเกิดขึ้น พรอ้มหารอืบทลงโทษกับบรษัิทผูู้ร้บัสมัปทาน กรณีเกิดอบุติัเหตตุ่อการเดินรถ
ไฟีฟีา้ พรอ้มเตรยีมออกกฎคาดโทษตัดสทิธกิารได้สมัปทานครัง้ต่อไป

เสริมูสร้างควิามูรู้เร่�องควิามูปลอดภัยกับประชาชนุ

เน่ืองจากสถานท่ีก่อสรา้งโครงการขนาดใหญก่่อให้เกิดความเสีย่งต่อสาธารณชน16 ก�รรอภ�ครฐัให้แก้ป้ญห�จิง้ไม่เพยีีงพอ 
ต่อก�รลดิก�รสำญูเสำยีีในช้วีติและทรพัยีส์ำนิข้องประช้�ช้น ดัิงนั�นคว�มตระหนักรูจ้ิะช้ว่ยีให้ประช้�ช้นเข้�้ใจิและหลีกเลี�ยีงถู้ง
อันตร�ยีที�อ�จิเกิดิข้้�นได้ิ ประช้�ช้นต้องได้ิรบัคว�มรูถู้้งอันตร�ยีในโครงก�รก่อสำร�้งในพ่�นที�ที�เกี�ยีวข้้องกับตัวพวกเข้� ผ่�่น
ป้�ยีต่�ง ๆ ที�แสำดิงให้เห็นอันตร�ยีทั�วไปในสำถู�นที�ก่อสำร�้ง คำ�แนะนำ�ด้ิ�นคว�มปลอดิภัยี และข้้อมูลก�รติดิต่อในกรณี์
ฉุกเฉิน นอกจิ�กนี�หน่วยีง�นภ�ครฐั ท้องถิู�นและบรษัิทก่อสำร�้ง จิะต้องมีสำ่วนรว่มกับชุ้มช้น จิดัิประชุ้ม อบรม และจิดัิก�ร
กับข้้อกังวลด้ิ�นคว�มปลอดิภัยีให้กับคนในพ่�นที�

แต่จะเห็นได้วา่จากสถานการณ์ปัจจุบัน วธิกีารแก้ไขปัญหาของหน่วยงานรฐัเน้นท่ีการหยุดพักงานและลงโทษผูู้้รบัเหมา 
โดยไมไ่ด้คำานึงถึงการสรา้งความเขา้ใจถึงวธิกีารปอ้งกันอบุติัเหตใุห้กับคนในพื้นท่ี ไมต่่างจากสถานประกอบการเอง ท่ีมกักำากับ
ดูแลเรือ่งความปลอดภัยเพียงแค่ขอบเขตการทำางานท่ีอยู่ภายใต้การดูแลของตนเอง โดยไม่คำานึงถึงชุมชนโดยรอบ ในเรือ่ง
คู่มือเก่ียวกับความปลอดภัยในพ้ืนท่ีการก่อสรา้งท้ังจากของภาครฐัและเอกชน ก็จะพบเพียงคู่มือสำาหรบัผูู้้คมุงาน ผูู้้รบัเหมา
และผูู้้ปฏิิบัติงานเท่าน้ัน โดยไม่ได้มีคู่มือความปลอดภัยจากงานก่อสรา้งฉบับของประชาชน

ท่ีมากไปไกลกวา่น้ันคือการปลกูฝ้งัและสรา้งองค์ความรู ้ด้านความปลอดภัยและการระวงัตัวต่อสถานท่ีก่อสรา้งไวใ้นหลักสตูร
ของโรงเรยีน เพื่อให้ความรูแ้ก่เด็ก ๆ เก่ียวกับอันตรายท่ีเกิดขึ้น อย่างไรก็ดีหลักสตูรดังกล่าวยังไม่ได้รบัการพูดถึงหรอืมีอยู่ใน
สงัคมไทย แต่เมื่อลองดกูรณีศึกษาในประเทศอ่ืน ๆ พบวา่ ในเมอืงเซอรร์ยี ์รฐับรติิชโคลัมเบยี ประเทศแคนาดา ได้มกีารบรรจุ
เน้ือหา Awareness Building Activities17 ไวใ้ห้สำาหรบัเด็กนักเรยีนในเมืองได้เรยีนรูก้ารประเมินความเสีย่งในสถานการณ์ต่าง ๆ 
เชน่ ความสามารถท่ีจะระบุอันตรายท่ีจะเกิดข้ึนเมื่ออยูภ่ายนอก วธิกีารวางแผู้นเพื่อหลีกเล่ียงอันตรายท่ีอาจจะเกิดขึ้น รวมท้ัง
การสอนให้สงัเกตผู้่านการเรยีนรูก้ารสำารวจพื้นท่ี เพื่อฝ้กึให้เด็กเป็นคนขี้สงสยัต่อสภาพแวดล้อมรอบข้าง

สรุป

ในแต่ละป ีได้เกิดอบุติัเหตท่ีุเกิดจากโครงการก่อสรา้งจำานวนมาก โดยในป ี2566 มีอบุติัเหตท่ีุรา้ยแรงหลายกรณีท้ังโครงการ
ของรฐัและเอกชน เชน่ ชิน้สว่นสะพานคอนกรตีสำาเรจ็รูปขนาดใหญ่หล่นลงบนถนนพระรามท่ี 2 การก่อสรา้งโครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก และการถล่มลงมาของโครงการก่อสรา้งทางยกระดับอ่อนนุช-ลาดกระบัง ทำาให้
มผู้ีู้บาดเจบ็และเสยีชวีติจำานวนไมน้่อย การจะปอ้งกันและลดการเกิดอบุติัเหตจุากโครงการก่อสรา้งขนาดใหญไ่ด้น้ัน ภาครฐัจะ
ต้องเข้มงวดกวดขัน และเพิ่มบทลงโทษแก่ผูู้้รบัเหมาท่ีทำาให้เกิดอบุัติเหตุ ท้ังฝ้ั่ งผูู้้รบัเหมาเองก็ต้องปฏิิบัติตามกฎหมาย และ
ขอ้กำาหนดเรือ่งความปลอดภัยอยา่งเครง่ครดั รวมท้ังการอบรมพนักงานและเจา้หน้าท่ีท่ีเก่ียวขอ้งกับการทำางาน ในฝ้ั่ งภาคประชาชน
ก็จำาเป็นท่ีจะต้องได้รบัความรูด้้านความปลอดภัย และการเอาตัวรอดเม่ือเกิดอบุัติเหตขุึ้น นอกจากน้ี ภาคประชาสังคมกำาลัง
พยายามขับเคล่ือนให้เกิดองค์กรอิสระเพื่อความปลอดภัยสาธารณะ เพื่อทำาหน้าท่ีดแูลความปลอดภัยท่ีเป็นอิสระ ดำาเนินการ
ตรวจสอบหลังการเกิดอบุัติเหต ุเพื่อหาหลักฐานตามหลักวชิาการ และส่งมอบให้กับตำารวจและอัยการหลังเกิดเหต ุทำาให้เกิด
บทลงโทษอย่างจรงิจงัและให้มีการเยียวยาประชาชนท่ีเท่ียงธรรมและเป็นระบบด้วย
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